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SERT HAVADA SEYIR VE
ALINMASI GEREKEN ONLEMLER

“En iyi kaptan, teknesini ve ekibini hi¢bir tehlikeye sokmayandir.”

Denize ¢ikilmadan 6nce yapilmasi gereken ilk is havayi kontrol etmektir.

En keyifli ve kolay seyirler 5 ile 12 knot havada yapilan seyirlerdir. 5 knotun altinda rizgar
cok hafif oldugundan tekneyi yelkenlerle hareket ettirmek ve ona manevra yaptirmak zor
olabilir. 12 knotun Uzerinde tekne gereginden fazla yatabilir. Bunu engellemek igin yelken
alani kdgultalir veya en azindan yelken Uzerindeki rizgar glcu azaltihr. 20 knot havada
denize ¢ikmak dikkat ister. 25 knot ve Uzeri havada tecrubesi olmayan yelkencilerin denize
¢lkmasi tavsiye edilmez.

Sert havada tekne Uzerinde neler yapilmasi gerektigi konusunda temel bilgi butin
yelkencilerde bulunmalidir. Denizdeyken bir firtinaya yakalanmak oldukga buydk bir
intimaldir. Sert rizgarla karsilasildiginda agik denizde kalmak dar bir limana girmeye
calismaktan daha givenli olabilir.

Ruzgar hizi 15 knot ve uzerindeyken cogu yelkenli teknede birinci camadanin vurulmasi
disundlebilir. Blylk teknelerde 25 knotun Uzerinde kullanilmak Uzere ikinci bir camadan
noktasi bulunabilir. Fakat klglk tekneler sert havalarda daha ¢ok zorlanir. Bu durumda,
firttina floguyla (normal flogun %25’i) seyir yapmak ¢ok daha iyidir. Baglangi¢ seviyesindeki
bir yelkenciye, sert havada tim yelkenleri indirip, motoru calistirmasi ve acilen kiyiya
doénmesi tavsiye edilir.

Bir teknenin sert havada yelken yapabilmesi onun blylkligline ve dizaynina badli
oldugundan, ne zaman camadan vurulacagi teknenin yatma derecesine ve dumenin
kontrollne baghdir.

e Sert havada iskeleyi terk etmeden 6nce camadan vurup, sonra gerekirse camadani
acmak, acildiktan sonra camadan vurmaktan her zaman daha kolaydir.

e Sert havada denize cikarken harness’lariniz her zaman (zerinizde olsun.

Rizgar hizindaki artisi orsada veya dar apazda hissetmek kolaydir. Ancak pupa ve genis
apaz seyirlerde, rlizgar gercek hizindan daha hafifmis gibi hissedilir ve rizgar hizi
hissedilene kadar ani bir sekilde artabilir.

1. Sert Havada tekne uzerinde alinmasi gereken dnlemler

1.1. Riizgar > 17 knot

Tam ekip, seyir pozisyonunu ciddi sekilde almasi gerekir.

Tekne yatiyorsa trapez yapiimali.

Dumenci ve trimcilerin seyir sirasinda dikkatleri agik olmasi gerekir.

Kamara igerisinde bosta duran, sallanan, devrilen esya kalmamali ve sabitlenmeli.
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1.2. Riizgar > 25 knot

Tekne fazla yatacagindan camadan ve yelken ufaltma islemleri yapiimalidir.

Her turli acil durumda, midahale etmek ¢ok zor olacagindan ekibin dikkatinin iyice agik
olmasi gerekir.

Tdm ekip, can yeleklerini giymelidir. (Bogazici Yelken Takimi gezilerinde zorunlu!)

Teknenin glvertesinde harekette olan elemanlar, 6zellikle basusti elemanlar harness
kullanarak tekneye sabitlenmelidir.

1.3. Riizgar > 33 knot

Teknenin seyir sirasinda hakimiyeti kaybediliyorsa veya ekip tecribesiz ise yelkenler
indiriimeli ve motorla seyre gecilmelidir.

Korunakl bir koya dogru yonelmelidir.

2. Camadan Vurmak (Reefing)
-Yelken Alanini Kugultmek-
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e Tekne hafif riizgara dondurilir ve ana yelkendeki riizgar yuki bosaltilir.

e Pupa palangasi biraz boglanir. Eger ana yelken iskotalari omurga hatti hizasinda
sabitlendiyse iskotalar da lagka edilmelidir.

e Ana yelken mandari lacka edilerek yelkenin 6n yakasindaki camadan matafiyonu
bumbaya baglanacak kadar ana yelken asagiya indirilmelidir.

e On yakadaki camadan matafiyonu sabitlenir.

e Camadan ipinin bosu alinir. Yelkenin arka yakasindaki matafiyon sabitlenir.

e Ana yelken mandarinin bosu tekrar alinarak ufalan
yelkenin trimi yapilir. © Mark Matthews

e Pupa palangasinin bosu alinir.

Bliyiik yelkenli teknelerin ¢ogunda U¢ tane camadan noktasi
bulunur. Bu noktalarda, yelkenin 6n ve arka yakalarinda
gliclendiriimis matafyonlar vardir. Arka yakadaki matafyonun
icinden bir ip geger ve bu ip bumbanin iginden gegerek direk
dibine gelir. On yakadaki matafyonun iginden de bir ip gecebilir.
Béylece yelkene sadece ana yelkeni indirip camadan iplerini
doldurarak camadan vurulabilir. Ancak ¢ogu teknede bir kisinin
direk dibine giderek (harness’la tabikil!) 6n yakadaki matafyonu :
baglamasi gerekir. Matafyon bir iple veya kancadan gegirilerek . i

baglanabilir. Camadan matafiyonu
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Safliﬁ &

Ana yelkenin 6n ve arka alt yakalari sabitlendikten sonra ortadaki fazla yelken camadan
ipleriyle baglanir. Béylece yelkenin bu kisminin su ve riizgar tutmasi engellenir.

Eger bumba Uzerinde bir kanca yoksa, matafyonu
baglamak igin bir ip kullanilabilir. Genelde direk
Uzerinde ipi baglamak igin bir ko¢ boynuzu
bulunur. Eger ipi baglamak icin uygun bir yer
yoksa ipi bumbanin kaz boynundaki (bumbayi
direge baglayan kisim) én kismina baglayarak
yelekni asagi ve dne dogru ¢ekin. Bu ip camadan
bag ile baglanabilir.

¥

Camadan vurulmus bir ana yelken

Camadan vurulmus bir yelkenin arka yaaS|

Cenovanin kugultilmesi

Cok sert hava kosullarinda ana yelken indirilerek
sadece firtina flogu ile yelken yapmak tercih edilir.
Ancak bu karar da teknenin dengesine baghdir.

Flok da camadanlanabilir. Bazi teknelerde bulunan
“furling” sistemi sayesinde flogun bir kismi bas
Istralyaya sarilarak yelken alani kugultilebilir. Gerekli
flok alani rizgarin siddetine ve teknenin dengesine
baghdir. Flok olmadan sadece ana yelkenle
gidilmeye calisiliyorsa teknenin kontrolt glglesir ve
tekne blyuk bir gugle rizgara girmeye calisir.
Teknenin biraz orsalamak istemesi tercih edilebilir
(saganaklarda teknenin yatisini azaltmak
yelkenlerdeki glici azaltmak igin riizgara giriyorduk),
fakat fazlasi performansi dusurir.

Flogun furlinge sarilmasi en kolay genis apaz ve
pupa seyirlerde vyapilir ¢lnki ana yelken bu | Fiina Flogu
seyirlerde flogun rizgarini engeller. Bdylece yelkenin
gereginden fazla yapraklamasi da engellenir. Zor bir
durumda kalindiginda, iskotalari boslayarak flok furlinge sarilabilir, fakat sert havada yelkenin
fazla ugusmasi yelkene hasar verebilir.
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Sert havada furlingi sarmaya yarayan halati kontrol etmek oldukga zordur. ipi gerdikge sert
bir rizgar ipin elinizden kaymasina neden olarak istemeden flogun yeniden acgiimasina
neden olabilir. Sert havada bu isi iki kisi yapmak ¢ok daha iyidir. Bir kisi basa yakin bir
yerden furlingin ipini ¢gekerek flogu sararken, digeri bir vince sardidi ipin bosuna alarak
rizgarlara flojun yeniden agilmasini engeller.

Sert havada furlingden flogu agmak da zor bir durumdur. Once furlingi 1 — 2 metre boslayip,
bu ipi sabitledikten sonra flogun ¢alisan (riizgaralti) iskotasini almak gerekir. Eger furling ipi
ve iskota beraber bogslanirsa ve furling sabitlenmezse, riizgar furlingin elinizden kagmasina
ve flogun kontrol disinda tamamen agilmasina neden olur.

FURLING iPiNi ASLA VINC KOLU ILE GERMEYIN! Eger ip gereginden fazla gerilirse bas
Istralyayi yerinden ¢ikarabilir, arma inebilir ve sert havada direk kirilabilir.

“Firtina ihbari oldugunda en iyisi denize ¢ikmamaktir.”

Denizde sert hava ile kargilasildiginda en iyisi rizgarla (6nden veya arkadan) 40 derecelik bir
aclyla gitmektir (dar veya genis apaz seyirler). Eger pupa gitmek tercih edilirse kazara
kavanca atma tehlikesine karsi ana yelken indirilmeli, sadece firtina flogu kullaniimaldir.
Seyrin sekli ve yelkenlerin durumu; rizgarin hizi, ekibin performansi, rizgarin stabil olup
olmamasina gibi birgok parametreye baglidir ve yanlis verilen bir karar buyUk tehlikeler
dogurabilir.

Ozetlersek sert havada yelken yapmak igin alinmasi
gereken dnlemler;

= tekne Uzerindeki ve kabin igindeki donanimin
sabitlenmesi,

= glverte boyunca uzanan guvenlik halatlarinin
yerlestirilmesi,

= glvenlik harnesslarinin bir kelepge (shackle) ile
guvenlik halatina baglanmasi,

= tUm ekibin can yelegi ve harnesslarini giymesi,

= vyelken alanlarinin kigultiimesi olarak
sayllabilir.

harness

Dalgalarn bas veya kig omuzluktan almak (mumkinse) teknenin her dalga kiriliginda suya
basini vurmasini engeller. Dalgalarda basin suya vurmasi, teknenin alabora olmasina neden
olabilir. Buna ragmen, yelkenli teknelerin dalgali havada diger teknelere goére alabora riski en
klcuk tekneler oldugunu unutmamak gerekir.

Unutmayin;
“Denizle saka olmaz !”
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