Gizli Kupon’u Kullanirken Dikkat Edilecek Kosullar

Gorbon 7 teknemiz biliyorsunuz ki her Su-Sail tyesine agik olmakla beraber tamamen 6zgiirce
kullanabilmemiz icin tasarlanmis bir proje. Egitim alan her yelkencimizin rahatca ve givenle yelken
yapabilmesini saglayacak nitelikte. Ancak yelkenle seyir esnasinda her zaman dikkatli ve bilingli
olmamiz gerektigi gibi tekneyi alip birakirken de ayni dikkati gdstermemiz teknemizin 6mri ve saghgi
icin cok faydali olacaktir.

Biliyorsunuz ki teknemizle gikis yapabilmek icin ekipte en az bir gorbon kaptani bulunmasi gerekiyor.
Bu kaptan seyir dncesi, esnasi ve sonrasinda tekne tizerindeki her olaydan ve her kisiden sorumludur
ancak kaptanin boyle olmasi ona zuliim edecegimiz anlamina gelmez ©.

Tekne Gzerindeyken akliniza takilan herhangi bir seyi bu kaptanlara sorabileceginiz gibi herhangi bir
problemi de ilk onlara sdylemeniz gerekir. Size teknemizde dikkat etmemiz gereken birkag¢ noktadan
bahsedecegim ki boylece teknemiz seyir gruplari degistiginde hep ayni temizlikte diizende kalir ve

bizde minimum ¢alisma maksimum yelken keyfine erisebiliriz ©.

Kigtan takmali motorumuz (Yamaha Malta):

Biliyorsunuz ki marinaya girip ¢ctkmak igin, sert havalarda camadan vurabilmek icin teknemizde iskele
kigta bulunan motorumuzu kullaniyoruz. Tekneyi terk ederken motorumuzun havada olmasi hem
motorun alt kisminin yosun yapmasini engeller hem de, motora bagl bulunan tutya pargasini korur
(bu parga motorun korozyon yapmasini engeller). Ayni zamanda kaptanlarin olasi unutkanliklarina



karsi teknedeki her yelkenci motor tzerindeki benzin gider ve kapaklarinin kapali olmasina tekneyi
terk ederken dikkat etmelidir.

Motorumuzla ilgili bir diger 6nemli konu tabii ki yakit ikmali konusu oluyor. Kapagi actigimizda
depoya yapismis siyah bir bant goriiyoruz. Depodan koydugumuz benzinin bu banti gegmemesine
dikkat edersek seyirde motoru yatirdigimizda teknemize benzin dékilmesini engellemis oluruz
(Bunun yaninda kapagin tam kapanmasi ve kapagin tUstlindeki hava tipasinin da sikica kapatilmasi da
cok onemli).

Yakit ikmali yapilirken benzin dokmemeye, cevremizi temiz tutmaya 6zen gosterelim! Benzini sari
gagal (dokme aparati) bidonun o gagasini kullanarak dikkatli bir sekilde koymaniz ve eger bir sorun

yasarsaniz Alize Yelkencilik’ den huni rica etmeniz kolay ve ¢evreye zararsiz olacaktir.

Teknenin temizligi:

Tekneyle her seyir yaptigimizda glivertedeki, piyanodaki cem kilitler, makaralar ve diger parcalar
deniz suyu yiyor. Deniz suyu tahmin edeceginiz tzere tuzlu yapisi yliziinden parcgalara temizlenmedigi
takdirde zarar veriyor. Bunu 6nlemek igin her seyirden sonra tekneye sadece su tutarak yikamak bile
pargalarin dmrini ¢ok uzatacak, seyirde yari yolda kalmamiza engel olacaktir®. Ayni zamanda
teknemiz bu sayede her zaman ilk alindig1 glinki gibi tertemiz kalacaktir.

Seyir sonrasi biriken su:



Ne yazik ki bunun olmasini %100 engellemek miimkiin degil. Teknemiz ufak oldugu icin dalgalardan
sicrayan sular, parcalardan sizan damlalar teknemizin kamara kismindaki fars kapaklari altinda su
birikmesine sebep oluyor. Ve tekne igerisinde her hangi bir sekilde su olmamasi bizim icin en hayirlisi
©. Her seyirden sonra havuzluktaki bolmedeki suyun ve kamaradaki fars kapaklariyla havuzlugun
altinda kalan kisimdaki suyun diizenli olarak kontrol edilip bosaltilmasi bir sonraki seyirde ¢ikan
arkadaslarimizi zor durumdan kurtarir. Bu islemi yaparken havuzluktaki bélmede bulunan camcak ve
kovadan faydalanabilirsiniz.
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Kig Istiralya Kontrolii:

Biliyorsunuz ki diregimiz sabit ve saglam bir sekilde durmasini saglamak icin basta ve kigta duran
Istiralyalar, iskelede ve sancakta bulunan ¢armih tellerimiz bulunmaktadir. Egitimlerde gordiiginiz
gibi gitmek istediginiz seyre gore kig istiralyayla oynayabilir, trim edebilirsiniz. Ancak tahmin ettiginiz
Uzere ¢ok fazla boslamak veya cok almak size verim vermek yerine problem gikaracaktir. Bu yiizden
ki¢ 1stiralya halatindaki digimden fazla boslamamak bize diregimizin kirilmasini engelleyecektir. Ve
tabii ki carmihlar... Carmih telleri konum geregi diregi iskeleden ve sancaktan teknenin kemeresine
dogru dik bir sekilde gererler. Bu ylizden Gzerlerinde bulunan kuvvet iskele-sancak dogrultusundadir.
Tekneye binerken bu tellere bas-ki¢ dogrultusunda bir kuvvet uygulamak baglanti noktalarinda



zamanla sikintilara sebep olacaktir. Bu ylizden zorunlu olmadik¢a bu yonde bir kuvvet uygulamamak
teknenin gene dmriinli uzatacaktir. Egitimlerde de anlatildigi gibi dar acili seyirler icin istiralyanin
gergin olmasi, genis acili seyirlerde ise istiralyanin bos olmasi gerekir. Biz bu oynamalari orsa ve pupa
seyirleri arasinda yaparsak yeterli olacaktir.
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Tekneye binerken bas halatlarini fazla cekmek:

Tekneye binerken bas halatlarina fazla kuvvetli asilip teknenin basini karaya sertce ¢arptirmanin ne
kadar yanlis oldugunu sdylemeye gerek yok sanirim ©. Karada bulunan usturmacalar ve teknede
bulunan bas usturmagasi herhangi bir carpismada olabilecek hasari engellemek icin bulunuyor olsa da
dikkatli olmakta fayda var.



Seyirden sonra halatlarin ve yelkenlerin durumu:

Halatlarimiz metrelerce uzunlugunda olmadigi icin bu teknede rodalamaya ¢ok ihtiya¢ durmuyoruz
(ana yelken iskota harig tabi o arkadas biraz uzun ve havuzlukta karismaya misait durumda®). O
yuzden piyanodaki tim halatlari en azindan igeriye (kamaraya) atip kapagi kapatirsak ve
yelkenlerimizi katladiktan sonra kiliflarini takarsak glines ve yagmur gibi hava kosullarinin yelkenleri

yipratmasini engellemis oluruz. Ayrica ¢ok sevgili kuslarin nadide atislarina maruz kalmalarini da
istemeyiz ©.



iste durum béyle arkadaslar dedigimiz gibi her seyirde en az bir gordon kaptani olacak fakat tekne
gorbon kaptanlarinin degil hepimizin. Teknemizi ne durumda bulduysaniz, ondan daha diizenli ve
temiz birakmaya 6zen gosterelim. Boylece teknedeki her seye hepimiz dikkat etmis olursak; dzgiirce,
olabildigine keyif alip yelken yapabiliriz.

Hepimize iyi seyirler ©



